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(54) TiUe: MOTOR VEfflCLB 

(54) Bezelchnung: KRAFTFAHRZEUO 




< 

to 

^ (57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle (1) provided with a roof (2) comprising at least one part (3) thereof which is 
^ fully movable for the opening thereof and extends from an area adjacent to a wind screen frame (4) to the rear paiticulaily rigid part 
fr> (5) of the roof transversely covering the entire width between the upper edges of the side windows (7) of said motor vehicle. The 
O inventive motor vehicle is characterised in that the movable part (3) of the roof can be arranged in the fully opened position theieof 
^ above the rear rigid part (S) of the roof. 

^ (57) Zusammenfassung: Ein Kiaftfahrzeug (1) mit einem Dach (2) . das zumindest einen insgesamt zu seiner Ofihung bewegli- 
chen Teil (3) aufweist, der sich vom Nahbereich eines ^ndschutzscheibenrahmens (4) bis zu einem hinteren, insbesondere stairen 
Q Dachteil (5) erstreckt und der in Querrichtung die voile Breite zwischen Oberkanten von Seitenscheiben (7) des Kraftfahizeugs (1) 
^ einnimmt, wird so ausgebildet, daB der bewegliche Dachteil (3) in insgesamt gedffheter Stellung oberhalb des hinteren Dachteils (5) 
ablegbar ist. 
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VeroCTentlicht: 

— ohne intemationalen Recherchenbericht und emeut zu ver- 
offentlichen nach Erhalt des Berichts 



Zur Erkldrung der Zweibuchstaben- Codes und der anderen Ab- 
kUrzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder regulSren Ausgabe der 
PCT-Gazette verwiesen. 
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Kraft fcihrzeuq 



10 



15 



20 



25 



Die Erfindung betrifft ein Kraf tf ahrzeug mit ei- 
nem Dach, das zumindest einen insgesamt zu sei- 
ner Offnung beweglichen Teil aufweist, der in 
Querrichtung die voile Breite zwischen Oberkan- 
ten von Sei tenscheiben einnimmt, nach dem Ober- 
begriff des Anspruchs i bzw. ein Kraf tf ahrzeug 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 2. 

Aus der DE 199 26 474 Al ist ein Cabriolet- 
Fahrzeug bekannt, das zwei Dachstellungen, nam- 
lich zum einen eine vollstandig geschlossene und 
zum anderen eine vollstandig geSffnete, insbe- 
sondere auch bei einem hoch bauenden Fahrzeug 
zulafit. Hierzu ist das Dach mehrfach in hinter- 
einanderliegende Dachteile quer geteilt. Neben 
den beiden genannten Dachstellungen sind jedoch 
keine weiteren m5glich. Der hintere Dachteil 
dient als obere Abdeckung fur einen Verdeckka- 
stendeckel und mufi somit wShrend seiner Offnung 
mit der Fahrtrichtung einen spitzen Winkel ein- 
schlieSen, Dadurch bietet er dem Fahrtwind eine 
groSe Angrif f sf lache, so dafi das Oberfilhren des 
Daches aus der geschlossenen in • die gedf fnete 
Stellung und umgekehrt bei Stillstand oder zu- 
mindest nahezu Stillstand des Fahrzeugs erfolgen 
muE. Das Offnen oder SchlieSen dauert lange, da 
zusatzlich 2u dem Ver- oder Entstauen der vorde- 
ren Dachteile unterhalb des Verdeckkastendeckels 
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der Verdeckkasten auch noch als Ganzes nach un- 
ten Oder oben ver lager t werden muS. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
5 Kraf t f ahrzeug zu schaffen, das hinsichtlich der 
Offnung von Dachteilen eine hohe Flexibilitat 
auf weis t . 

Die Erfindung 16st dieses Problem durch ein Kraftfahr- 
10 zeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1 sowie durch ein 
Kraf tf ahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 2. Hin- 
sichtlich vorteilhaf ter Ausgestaltungen der Erfindung 
wird auf die weiteren Anspriiche 3 bis 12 verwiesen. 

15 In der Ausbildung nach Anspruch 1 ist eine Abla- 
gestellung fiir den geoffneten vorderen Dachteil 
erm6glicht, bei der eine EinschrSnkung des im 
Heckbereich des Fahrzeugs liegenden GepSckraums 
vollstandig vermieden ist. Gleichzeitig kann 

20 aufgrund der bis zu den Seitenscheiben reichen- 
den Breite des abgelegten Dachteils ein gutes 
Freiluf tgef iihl erzeugt werden, insbesondere wenn 
bei gedffnetem Dachteil auch die Seitenscheiben 
versenkt werden. Die Offnung des vorderen Dach- 

25 teils ist schnell mdglich, da im wesentlichen 
nur ein im geschlossenen Zustand horizontaler 
Bereich des Daches bewegt werden mufi und das 
Dach ansonsten unbewegt bleibt. 



30 



In der Ausbildung nach Anspruch 2 kann die Abla- 
gestellung des gedffneten Dachteils beispiels- 
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weise nach Belegung des Gepackraums ausgewahlt 
werden. Auch ist es moglich, etwa fiir eine Kurz- 
s treckenf ahrt eine schnelle Dach6ffnung zu wah- 
len, bei der dann eventuell der Luf twiders tand 
5 des Fahrzeugs erhOht ist, und fiir eine Lang- 
s treckenfahrt die zweite Ablages tellung^ bei der 
der gedffnete Dachteil unter dem hinteren Dach- 
teil gelagert ist, zu w^hlen. 

10 Erf indungsgemUS kann der bewegliche Dachteil so- 
wohl aus starren Dachteilen gebildet als auch 
mit einer textilen Bespannung versehen sein. 

Ob der hintere Dachteil ebenfalls in die Karos- 
15 serie versenkbar ist und somit ein Cabriolet- 
Fahrzeug geschaffen wird Oder nur eine TeilOff- 
nung des Daches mdglich bleiben soli, etwa nach 
Art eines Targa-Fahrzeugs , ist unabhangig von 
der erfindungsgemaSen Dachteilablage . Diese ist 
20 daher fur verschiedenste DScher einsetzbar und 
erm5glicht so eine maximale Flexibilitat . 

Auch kaiin es vorteilhaft mdglich sein, dafi wahl- 
weise bei einem Fahrzeug der hintere Dachteil 
25 mit versenkt wird Oder, wenn etwa mehr Stauraum 
benotigt wird, in der Targa-Stellung verbleibt. 

Auch wenn der vordere Dachteil in Ablagestellung 
unterhalb des hinteren Dachteils gehalten ist, 
30 kann ein starrer, unbeweglicher - und damit ko- 
stengiins tiger - Uberrollschutz verbleiben. Die- 
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ser kann an der Karosserie unabhSngig von den zu 
bewegenden Dachteilen angeordnet sein. Ein 
Durchgangsraum fiir den abzulegenden vorderen 
Dachbereich ist vorteilhaft zwischen dem uber- 
5 rollbugel und dem ge5ffneten hinteren Dachteil 
geschaf fen. 

Besonders vorteilhaft kann eine weitere Off- 
nungsmSglichkeit ftir den vorderen, beweglichen 

10 Dachteil geschaffen sein, in der dieser nur in 
seinem riickwartigen Bereich aufgestellt wird, 
Dadurch, daS bei Aufstellung im riickwartigen Be- 
reich dieser Dachteil ansonsten geschlossen ver~ 
bleibt, kann eine besonders zugluftarme Luf- 

15 tungsstellung erreicht werden. Die GesamtcSff- 
nungsbewegung muS fiir die Teil5ffnung im hinte- 
ren Bereich nicht eingeleitet werden, wodurch 
die Mechanik ftir die Teil6ffnung einfach gehal- 
ten werden kann. Au&erdem ist die Angrif f sf lUche 

20 ftir den Fahrtwind minimiert, so daS die Bewegung 
in die aufgestellte Lage und die Riickbewegung 
vorteilhaft auch wShrend der Fahrt, auch bei ho- 
hen Geschwindigkei ten, m5glich sind. 

25 Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung darge- 
stellten und nachfolgend beschriebenen Ausftth- 
rungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 



30 
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In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Gesamtansicht eines 
erf indungsgemaSen Kraftf ahrzeugs bei ge- 
5 schlossenem Dach ohne eingezeichnete 

Dachbespannung in perspektivischer An- 
sicht , 

Fig. 2 eine clhnliche Ansicht wie Figur 1 mit 
10 au£gestelltein hinterem Ende des vorderen 

Dachteils, 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Figur 2 bei 
auf geschwenktem hinterem Dachteil, 



15 



20 



25 



Fig. 3a den gleichen Bewegungszustand des Daches 
wie Fig. 3 mit zusatzlich teilweise ein- 
gezeichneter textiler Bespannung des 
vorderen Dachteils, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei 
f ortschreitender Offnung des Daches un- 
ter Aufschwenken und Binfalten des vor- 
deren 0achteils, 

Fig, 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 in ei- 
ner nahezu horizontalen und vollst£lndig 
eingef alteten Stellung des vorderen 
Dachteils , 



30 




wo 2004/037575 PCT/DE2003/003369 



Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 in na- 
hezu vertikaler Zwischens tellung des 
vorderen Dachteils in der Karosserie, 

5 Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 bei 
weiterem Einschwenken des vorderen Dach- 
teils zum Erreichen seiner Ablagestel- 
lung in der Karosserie, 

10 Fig, 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig, 7 mit 
gleichbleibender Stellung des vorderen 
Dachteils und in Ausgangss tellung zu- 
ruckgeschwenktem hinterem Dachteil , 

15 Fig. 9 eine alternative Ablages tellung des vor- 
deren Dachteils oberhalb des hinteren 
Dachteils , 

Fig. 10 die Ablages tellung nach Pig. 9 in Sei- 
20 tenansicht des Fahrzeugs, 

Fig. 11 das DachgestSnge in Dachstellung nach 
Fig. 2 in schematischer Seitenansicht , 

25 Fig. 12 das Dachgestange in Dachstellung nach 
Fig. 4 in schematischer Seitenansicht , 

Fig. 13 das Dachgestange in Dachstellung nach 
Fig. 5 in schematischer Seltenansicht , 

30 
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Fig; 14 das DachgestSnge in Dachstellung nach 
Fig. 6 in schematischer Seitenansicht , 

Fig, 15 das Dachges tSnge in Dachstellung zwi- 
schen den Figuren 6 und 7 in schematic 
scher Sei tenansicht , 

Fig. 16 das DachgestSnge in Dachstellung nach 
Pig. 7 in schematischer Seitenansicht . 

Die Dachteile 3 und 5 sind unabhangig voneinander be- 
weglich. Der Dachteil 3 ist liber seitliche Gestange 13, 
die jeweils als vielgelenke ausgebildet sind, mit der 
Karosserie beweglich verbunden. Dabei sind an jeder 
Fahrzeugseite jeweils zwei Lenkerketten 14, 15 vorgese- 
hen, die urn karosseriefeste Lager 16, 17 schwenkbcir 
sind. Details hierzu sind in den Figuren 11 bis 16 dar- 
gestellt- 

Die Lenkerkette 15 greift uber ein Antriebsorgan 18 an 
einem dem hinteren Ende des ISngs verlauf enden Rahmen- 
teils 11 zugeordneten Gelenk 20 des vorderen Dachteils 
3 an. Die Lenkerkette 14 greift hingegen \iber eine ver- 
tikal hoher gelegene Horizontalschwenkachse 19 mittel- 
bar an dem Rahmenteil 11 an. Durch den Hdhenversatz der 
Angriffspunkte 18 und 20 ergibt sich ein Hebelarm, 
durch den das Rahmenteil 11 bei Ausschub des Antrieb- 
sorgans 18 urn die zur Bewirkung der ersten Ablagestel- 
l\mg unbewegt bleibende Achse 19 in Richtiang des Pfeils 
21 schwenken kann. Dadurch ist die Offnung des vorderen 
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Dachteils 3 in die erste Ablagestellung bewirkbar (Fig. 
11 bis Fig. 13) . 

Zudem sind die Lenkerketten 14 wad 15 noch um die ka- 
rosseriefesten Achsen 16 irnd 17 in Richtimg der Pfeile 
22, 23 sowie gegensinnig hierzu schwenkbar (Fig. 14 bis 
Fig. 16) . 

Die Lenkerkette 14 ist an zumindest einem weiteren Ge- 
lenk 24 in die Abschnitte 14a und 14b geteilt, wobei 
sich der Abschnitt 14a vom karosserief esten Haupt lager 
16 bis zu dem Gelenk 24 und der Abschnitt 14b von dort 
bis zur Achse 19 erstreckt. Die Lenkerkette 15 ist an 
zumindest zwei Gelenken 25, 26 geteilt, wobei sich der 
Abschnitt 15a vom karosserief esten Hauptlager 17 bis zu 
dem Gelenk 26, der Abschnitt 15b von dort bis zum wei- 
teren Gelenk 25 und der Abschnitt 15c von dort bis zum 
Antriebsorgan 18 erstreckt, wobei die schwenkbare Fest- 
legung des Abschnitts 15c an dem Antriebsorgan 18 auf 
einer gemeinsamen horizontal en Schwenkachse mit dem 
Gelenk 24 der ersten Lenkerkette 14 liegt. 

Im Ausfiihrungsbeispiel ist dem textil bezogenen Dachbe- 
reich 3 ein gegentiber den seitlichen Rahmenteilen 10, 
11 beweglicher hinterer Querspriegel 27 zugeordnet, der 
an zwei parallel zum Rahmenteil 11 erstreckten Hebeln 
28, 29 gehalten ist. Durch Aufstellen dieser Hebel kann 
der spriegel 27 im wesentlichen bei gleichbleibender 
Orientierxang parallel nach oben und in Falirtrichtung F 
nach vome versetzt werden. Dadurch kommt es zu einem 
Aufstellen des hinteren Kantenbereiches des Dachteils 
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3, wodurch eine Beltif tungsstellung erreicht ist. Diese 
kann auch wShrend der Fahrt eingestellt werden, da die 
Bewegung der Rebel 28. 29 wenig Kraft erfordert und der 
nur im hinteren Bereich dann ansteigende textile Bezug 
9 (Fig. 3a) wenig Angrif fsf ISche fiir den Pahrtwind bie- 
tet. Das Offnen und SchlieSen dieser Belilf tungs5f fnung 
kann daher auch bei hoher Geschwindigkeit erfolgen. die 
Bewegung des Spriegels 27 benStigt nur sehr wenig zeit. 
In abgesenkter Normal stellung spannt der Spriegel 27 
den Bezug 9 und dichtet dessen hinteren Abschlug gegen 
den rUckwartigen Dachteil 5 ab. 

Um den beweglichen Dachteil 3 aus der geschlossenen 
Dachstellung nach Fig. l in eine erste Of f enstellung 
nach Pig. 9, lO xind Pig. 13 zu tiberfiihren. in der er 
oberhalb des hinteren Dachteils 5 gehalten ist, wird 
zunachst der Spriegel 27 - und damit das hintere Ende 
des beweglichen Dachteils 3 - aufgestellt (Fig. 2, Fig. 
11). In dieser Stellvmg kann der Dachteil 3 gegenflber 
dem hinteren Dachteil 5 bewegt werden. Der hintere 
Dachteil 5 bleibt hierbei, anders als fiir die Einstel- 
lung der zweiten Ablagestellung gemSS den Figuren 3 bis 
8, unbewegt. Wie aus dem ttbergang von Fig. n zu Pig. 
12 deutlich wird, wird zunachst das Antriebsorgan 18 
ausgefahren, um damit die Aufwartsschwenkbewegung des 
Dachteils 3 um die Achse 19 in Richtung des Pfeils 21 
einzuleiten. Gleichzeitig wird fiber ein GestSngeteil 30 
zwangsweise ein Binfalten der Telle 3a und 3b um die 
Trennfuge 8 bewirkt. im gezeigten AusfOhrungsbeispiel 
sind dort randseitig die Rahmenprofile lo, ii jeweils 
tiber Schamiere miteinander gelenkig verbunden. 
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Die Lenkerketten 14, 15 werden dabei nicht ma ihre ka- 
rosserieseitigen Lager 16, 17 verschwenkt. Die Lager- 
stelle 24 behalt somit ihre Position bei, ebenso die 
5 Schwenkachse 19. 



Bei weiterem Ausschxib des Organs 18 verschwenkt das 
Dachteil 3b in Richtxing des Pfeils 21 weiter bis hin 
zur Einstellving einer Uber-Kopf-Lage. Gleichzeitig wer- 
den die Teile 3a und 3b bis zu ihrem nahezu parallelen 
Ubereinanderliegen zusaitimengefaltet (Fig. 9, lo, 13). 

Da die Achse 19 ihre Stellung beibehalt, andem auch 
die Dachteile 3a, 3b ihre vertikale Lage nicht in Rich- 
tung einer Absenkung zur Fensterbrtistungslinie 31, son- 
dem werden in der erhohten Stellung oberhalb des hin- 
teren Dachteils 5 abgelegt. Wie in Fig, 10 sichtbar 
ist, ist das so gebildete Paket des vorderen Dachteils 
3 in Fahrzeugiangsrichtung hinreichend kurz, daS es das 
hintere Dachteil iind somit auch das Fahrzeugheck nicht 
nach hinten liberragt. 



Weiterhin ist das eingefaltete Paket, bei dem die Rah- 
menteile 10 und 11 aufeinanderliegen, sehr flach, so 
dafi der Luf twiderstand des Fahrzeugs durch diese Dach- 
ablagestellung nur geringfagig erhOht ist. Dadurch, dafi 
nur ein Teil 3 des Daches 2 und nur in einer Ebene zu 
bewegen ist, ist die Bewegiing gegenOber einer Voll5ff- 
nung oder einer Ablage des Dachteils 3 unterhalb der 
Fensterbriistungslinie 31 erheblich beschleunigt- Der 
Gepackraum bleibt hiervon unberOhrt, ebenso die Sicht 
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nach hinten. Bei versenkten Seitenscheiben ergibt den- 
noch ein groSziigiges Freiraimgef lihl . Dabei steht der 
hintere Dachteil 5 in derselben Stelliing wie bei voll- 
stSndig geschlossenem Dach (Fig. 1) • 

5 

Urn hingegen den beweglichen Dachteil 3 aus der ge- 
schlossenen Dachstellung nach Fig. 1 in die zweite Of- 
fenstellung nach Fig. 8 und Fig. 16 zu iiberftihren, in 
der er unterhalb des hinteren Dachteils 5 gehalten ist, 

10 wird auch hier ziindchst der Spriegel 27 - \and damit das 
hintere Ende des beweglichen Dachteils 3 - aufgestellt 
(Fig. 2, Fig. 11) . In dieser Stellung kann der Dachteil 
3 gegeniiber dem hinteren Dachteil 5 bewegt werden. Der 
hintere Dachteil 3 wird nxin entweder vollstandig Oder 

15 unter Belassen der Stellung der Seitenteile 5b derart 

xxm eine rilckseitige Horizontalachse 33 nach hinten ver- 
schwenkt, dal^ oberhalb eines hier fest stehenden tlber- 
rollbtigels 32 ein Durchgangsraum ftlr den vorderen Dach- 
teil 3 freigegeben wird. Dadurch, dafi die Heckscheibe 6 

20 vorab nach unten in die Heckklappe 12 verlagert wurde, 
kann die Schwenkbewegxing ohne Blockade durch die Schei- 
be 6 stattfinden. Die Bewegiing des Dachteils 3 wird nxin 
zunachst wie oben durch Ausschub des Antriebsorgans 18 
bewirkt (Ubergang von Fig. 11 zu Fig. 12) , iiin damit die 

25 Aufwartsschwenkbewegung des Dachteils 3 um die Achse 19 
in Richtung des Pfeils 21 einzuleiten und ein Einfalten 
der Telle 3a und 3b um die Trennfuge 8 zu bewirken. 

Die Lenkerketten 14, 15 werden dabei auch hier zunachst 
30 noch nicht \m ihre karosserieseitigen Lager 16, 17 ver- 
schwenkt. Die Lagerstelle 24 behait noch ihre Position 
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bei, ebenso die Schwenkachse 19, bis die Uber-Kopf-Lage 
des Dachteils 3b nach Fig. 5 erreicht ist. 

Diese Stellimg des beweglichen Dachteils 3 entspricht 
der in Fig. 9 gezeigten, nur daiS jetzt der hintere 
Dachteil 5 geSffnet ist, inn eineh Durchgang far die 
weitere Ablage des Dachteils 3 in die Karosserie frei- 
zugeben. Hierfur stellen sich die Lenker 14a und 14b 
stellar zueinander, d. h., dag am Gelenk 24 ihr Winkel 
zueinander verkleinert wird. Gleichzeitig aus der in 
den Figuren 9, 10 und 13 gezeigten Stellxing der Ab- 
schnitt 15a entgegen der Richtung des Pfeils 23 \im die 
Achse 17 verschwenkt, so daiS der Winkel zwischen den 
Abschnitten 15a und 15b verkleinert, gleichzeitig der 
15 Winkel zwischen den Abschnitten 15b und 15c vergraSert 
wird. Mit dem vim die Achse 24 schwenkenden Lenker 14b 
wird auch das Paket aus Dachteilen 3a und 3b somit in 
eine nahezu vertikale Stellung (Fig. 14) geschwenkt und 
bei weiter f or tschrei tender Bewegung (Fig. 15 und 16 
20 sowie Fig. 6 bis Fig. 8) dann in eine an eine horizon- 
tale Uber-Kopf-Lage des Dachteils 3a angen^ierte Lage. 
In dieser Stellung ist der Dachteil 3 dann unterhalb 
des Dachteils 5 horizontal oder schrSg gehalten, dieser 
kann anschliefiend wieder urn die Achse 33 in seine Aus- 
25 gangslage zurflckschwenken (Fig. 8). Somit ist nach Fig. 
8 ein Targa-Fahrzeug gebildet. Dabei steht der hintere 
Dachteil 5 in derselben Stellung wie bei vollsttodig 
geschlossenem Dach (Pig. l) . es ist an einem Altema- 
tivfahrzeug oder je nach Ausbildung auch an demselben 
30 Fahrzeug moglich, dag der hintere Dachteil 5 (wahlwei- 
se) uber dem Paket des vorderen Dachteils 3 tinter der 
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Fensterbriistungslinie 31 ablegbar ist vmd dann ein 
Voll-Cabriolet-Fahrzeug gebildet wird. 

Es kann aufgrund der Ablagekinematik ein feststehender 
und damit billiger Oberrollbilgel 32 Verwendung finden, 
der im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel zudem in jeder 
Stellung des Daches - somit auch in jeder Ablagestel- 
lung des beweglichen Dachteils 3 - vom hinteren Dach- 
teil 5 iibergriffen vnd somit optisch unauffailig und 
von aiifien nicht sichtbar ist. 
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Ansprtiche: 



1. Kraft fahrzeug (l) mit einem Dach (2), das zumin- 
dest einen insgesamt zu seiner 6ffn\xng beweglichen Teil 
(3) aufweist, der sich vom Nahbereich eines Windschutz- 
scheibenrahmens (4) bis zu einem hinteren, insbesondere 
starren Dachteil (5) erstreckt und der in Querrichtung 
die voile Breite zwischen Oberkanten von Seitenscheiben 
(7) des Kraftfahrzeugs (1) einnimmt, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der bewegliche Dachteil (3) in insgesamt 

geoffneter Stellung oberhalb des hinteren 

Dachteils (5) ablegbar ist. 



2. Kraftfahrzeug (1) mit einem Dach (2), das zumin- 
dest einen insgesamt zu seiner fiffnung beweglichen Teil 
(3) aufweist, der sich vom Nahbereich eines Windschutz- 
scheibenrahmens (4) bis zu einem hinteren, insbesondere 
starren Dachteil (5) erstreckt, insbesondere nach An- 
spruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi der bewegliche Dachteil (3) in insgesamt 
geoffneter Stellung wahlweise oberhalb oder 
unterhalb des hinteren Dachteils (5) ableg- 
bar ist. 



Kraftfahrzeug nach einem der Ansprtiche 1 
Oder 2, 
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dadurch gekennzeichnet:, 

daS der bewegliche Dachteil (3) ein seitli- 
Che Rahmenteile (10; 11) umfassendes, ein- 
faltbares Gestange umfafit. 

Kraft fahrzeug naclx einem der Ansprache 1 bis 
3, 

dadurch geken&zelchnet, 

daS der bewegliche Dachteil (3) textil iiber- 
spannt ist, 

Kraf tf ahrzeug nach einem der Ansprtlche 1 bis 
4, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi der hintere Dachteil (5) bei jeder ins- 
gesamt geaffneten und bei insgesamt ge- 
schlossener Stellung des beweglichen Dach- 
teils (3) in der gleichen Stellung steht. 

Kraf tfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
5, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der hintere Dachteil (5) unterhalb einer 
Fensterbrttstungslinie (31) der Karosserie 
versenkbar ist. 
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Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
6, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der hintere Dachteil (5) von einem star- 

ren Oberrollschutz (32) untergriffen ist. 



8. Kraf tf ahrzeug nach einem der AnsprQche 1 bis 

7, 

10 dadurch gekennzeichnetf 

da£ der hintere Dachteil (5) zur Preigabe 
einer Durchtr.i tts5f fnung fiir die Ablage des 
beweglichen Dachteils (3) unterhalb des hin- 
teren Dachteils (5) zumindest bereichsweise 
15 beweglich ist. 



9. Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS der hintere Dachteil (5) zur Preigabe 
der DurchtrittsOf fnung zumindest bereichs- 
weise urn eine heckwSrtige Achse (33) auf- 
schwenkbar und uber dem abgelegten Dachteil 
(3) wieder zuschwenkbar ist. 

10. Kraf tf ahrzeug nach einem der Ansprttche 1 bis 
dadurch gekennzeichnet. 
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10 



15 



daS der bewegliche Dachteil (3) in ansonsten 
geschlossener Stellung in seinem riickwarti- 
gen Bereich (27) aufstellbar ist. 



11. Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi in Fahrt die Verlagerung im rtickwSrtigen 
Bereich (27) in die und aus der aufgestell- 
ten Position mdglich ist. 

12. Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 10 
Oder 11, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS zur Auf stellbarkeit des ruckwartigen Be- 
reichs ein diesen untergreif ender Spriegel 
(27) vorgesehen ist, der an seitlichen Rah- 
menteilen (11) des beweglichen Dachteils (3) 
verlagerbar gehalten ist. 



wo 2004/037575 




14/17 



PCT/DE2003/003369 
CO 



00 



wo 2004/037575 ^ 



15/17 



PCT/DE2003/003369 




Fig. 14 



wo 2004/037575 



PCT/DE2003/003369 




oft 



INTERNATION<lVL'SEARCH REPORT 



PCT/DE 03/03369 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER ' " ~ ^ 

IPC 7 B60J7/047 B6007/04 B60J7/12 B60J7/20 



Aooonflng to Iniemallonal Patent Clasalficatkan (IPQ or lo both naiiooai ctasslflcatJon and IPC 



B. RELDS SEARCHED 



Mln^num documentation searched (dassiflcalton system followed by dassMcalion symbols) 

IPC 7 B60J 



Documsnlallon searched other than mtnlmuffl documentatkm to the extent that such documents are Included In the fields searched 



Etectronlc data t>ase consulted during the international search (name of data 

EPO-Internal. WPI Data, PAJ 



baseand. where practical, search terms used) 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category • Citation of document, with Indication, where appropriate, or the relevan! passages 



Relevant to daimNa 



US 5 078 447 A (HIMES CHAD ET AL) 
7 January 1992 (1992-01-07) 
column 2, line 3 - line 42 
column 4, line 7 - column 5, line 37; 
figures 1-5 

EP 0 554 694 A (WEBASTO KAROSSERIESYSTEME) 
11 August 1993 (1993-08-11) 
column 3, line 34 - column 5, line 3; 
figures 1-3 



1-3,6, 
10-12 



1-3.6,7 



DE 197 49 194 A (BAYERISCHE HDTOREN WERKE 
AG) 12 May 1999 (1999-05-12) 
the whole document 

DE 199 26 474 A (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 
AG) 14 December 2000 (2000-12-14) 
abstract; figures 1-6 



1,2 



1-4 



□ 



Further documents are listed In the continuation of box C. 



ID 



Patent family members are listed In annex. 



Special categories of dted documents : 

A* documsni defining the general state of the ait which is not 
considered to be of parUcutar relevance 

E* earlier document but published on or after the IntematlonaJ 
filing date 

locumeni which may throw doubts on priority daimfs) or 
which is cited to edabDsh the publication date of another 
diailon or other spedal reason (as specified) 
document referring to an oral disdosuia. use. exMbBlon or 
other means 

' document published prior to the international filing date but 
laterthan the priorliy date claimed 



'T* later document published after the international filing date 
or priority date and not in conflict wrtth the application but 
dted to understand the prindple or theory underlying the 
hvenlion ^ 

*)C document of particular relevance; the claimed invention 
cannot be oonsiderad novel or cannot be considered to 
involve an hvenUve step when the document b taken alone 

'V documeni of parUcular relevance: the Claimed Invention 
onnot be ponstdeied to Invoho an Inventive step when the 
documents combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skfDed 
In the ait 

*&* document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 



14 April 2004 



Date of maOing of the Intemalional seareh report 

21/04/2004 



Name and mailing address of the tSA 

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280HV RQswqic 
TeL (+31-70) 340-2040. Tx. 3t 651 epo nl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Authorized offirer 



Schmid, K 



Fonii PCr/ISAAlO (saeend sheet) (January 2004} 




INTERNATIoBta SEARCH REPORT 



on patent ramiiy memDers 



lnt«|^onal AppUcatton No 

PCT/DE 03/03369 



Patent document 
cited In searcti report 


Publication 
date 


Patent family 
member(&) 


Publicatton 
date 


US 5078447 


A 


07-01-1992 


CA 


2033431 C 


14-02-1995 








OE 


4100677 Al 


08-08-1991 








FR 


2657304 Al 


26-07-1991 








GB 


2240519 A ,B 


07-08-1991 








JP 


2860332 82 


24-02-1999 








JP 


7069070 A 


14-03-1995 



EP 0554694 A 11-08-1993 



DE 


4203229 Al 


12-08-1993 


DE 


4326255 CI 


29-09-1994 


DE 


4326291 Al 


08-09-1994 


DE 


4326292 Al 


18-08-1994 


DE 


4326329 CI 


29-09-1994 


OE 


59303096 01 


08-08-1996 


EP 


0554694 A2 


11-08-1993 


ES 


2089591 T3 


01-10-1996 


OP 


3155375 B2 


09-04-2001 


JP 


5213066 A 


24-08-1993 


US 


5558388 A 


24-09-1996 



DE 19749194 A 12-05-1999 DE 19749194 Al 12-05-1999 



DE 19926474 A 14-12-2000 OE 19926474 Al 14-12-2000 



Foim PCTASA/2tO (pater* f aml^ annex) penuaiy 2004) 



INTERNATIONALEm^ECHERCHENBERICHT 



ales Aktenzelchen 



PCT/DE 03/03369 



A. KLASSIFIZIERUNQ OES ANMEL0UNGSGEGENSTAN0E5 

IPK 7 B60J7/047 B60J7/04 B60J7/12 B60J7/20 



Nach der Inlemaltonalen PatenlKlassifa<allon (IPK) Oder nach der nailonalen Klasslfilation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recheichleiier MlndestprOfstoff (KlasslfOcatlonssystem und Klassinxalionssymbole ) 

IPK 7 B60J 



Recheichieite aber nicht zum MindesiprQfstoff gehOiende VerWenlDchungafi. Goweft dlese unter tfie rechetchieiten Gebiete faOen 



wanrend der fntematlonalen Recherche konsulUerte eleMrenlsche Oatenbank (Name der Datenbank und eva venwendete Suchbegrflfe) 

EPO-Internal , WPI Data, PAJ 



C. ALSWESENTUCHANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kalegorie* Bezelchnung der VerORenUtehung. eoweK erfoideiljch unter Angabe der in Betracht kommerKlen Tefle 



US 5 078 447 A (HIMES CHAD ET AL) 

7. Januar 1992 (1992-01-07) 

Spalte 2, Zelle 3 - Zelle 42 

Spalte 4, Zelle 7 - Spalte 5, Zelle 37; 

Abbildungen 1-5 

EP 0 554 694 A (WEBASTO KAROSSERIESYSTEME) 
11. August 1993 (1993-08-11) 
Spalte 3, Zeile 34 - Spalte 5, Zelle 3; 
Abbildungen 1-3 

DE 197 49 194 A (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 
AG) 12. Mai 1999 (1999-05-12) 
das ganze Dokument 

DE 199 26 474 A (BAYERISCHE MOTOREN MERKE 
AG) 14. Dezember 2000 (2000-12-14) 
Zusammenfassung; Abbildungen 1-6 



Betr. Anspruch Nr. 



1-3,6, 
10-12 



1-3,6,7 



1,2 



1-4 



I Wi^«BVer«fenUlc^ |^ Siehe Anhang PatenllamBle 



Besondere Kategorien von angegebenen VerOffentlichungen 
'A* VerOffentUchung, die den aJigemeinen Stand derTechnilcdeRntert. 
aber nichi aO besonders bedeutsam anzusehen ist 
* drteree Dokument. das jedoch erst am Oder nach dem IntematkMiaten 
AnmeUedaiumverenentltohtwordenlst ^ i 

VerdltenUichong. die geelgnef tel. einen Priortfltsanspruch zweffelhan er- teSS^teSi^^ 
schelnen zu lassen. Oder durch die das Verdffeninchungsdaium elner eiflmterSriw?lStaV^iSm ^ I 

anderen Im Recherchenberteht genannten VefOTentltehurSbeleJ^^ , eninaenscner Taugkeit benjhend betracht^ waiden | 
son Oder die aus einem anderen besonderen Gnmd angegeben tst IMe 
ausgefuhrt) * 
'O* VerOffenllichURg. die sich auf eine mQndflche Offenbarung, 

eJne Benutzung, eine AussteDung oder andere MaiBnahmen beziehl 
P* VerWTentllchung, die vor dem hitemaUonaten AnmeWedatum. aber nach 
dem beanspruchlen PriorUtsdatum verfiftenlfkiit worden ist 



•r Sphere Verflffenjtehung. die nach dem intemationalan Anmeldedahim 
Oder dem Priorttatsdatum ver6«eniHcht wwden Ist und mil dar^ 
Anmeklung nk:ht koflMieii. sondem nur rum Verstfindnis des der 
ff2cS?ajSSeben'b?®"*" ^ zugnindeBegenden 



V Vwone^chung von besonderer Bedeutung: die beanspnichte Erfindung I 
kann nicht ate auf efflnderischer Tdiigkeft beiuhend betrachtet ' 
werden. wenn cfie VertWfeMIichung ml! elner oder mehreren anderen 
VefOffOTtH(^ungen dieser Ketegode In Verblndung gebracht wfrd und 
d]ese Verblndung hir einen Fadhmann nah^iegend^ 

'A' Veronemichung. die MRgled derselben Patentfantflie tet 



Datum dea Abschlussea der Intemattonalen Recherche 



14. April 2004 



Absendedatum des Intemattonalen f 



21/04/2004 



Name und Postanschrin der intemalionalen RecherchenbehOrde 
Europaisches Patentamt, p.B. S8i8 PalenUaan2 
NL - 2280 HV RQswijk 
TeL (-^ai-yo) 340-2040. Tx. 3t 651 eponi. 
Fax: (+31-70)340-3016 



~ ivonmachligter Bedienstater 



Schinid, K 



Foimtitatk PCTyiSAQIO (Btan 2) (Januar 2004) 



INTERNATIONAL 




CHERCHENBERICHT 



Angabsn zu VeiWIsnlllchiingBn, Os zur Mlben PateftttomDIe gshfiiefl 




PCT/DE 03/03369 



Im Recherchenberfcht 


Datum der 




Mnglled(er) der 


Oalum der 


angefQhrtes patentdokument 


verorfentlichung 




Patentfaniilie 


veronsntlicnung 


us 5078447 A 


07-01-1992 


CA 


2033431 C 


14-02-1995 






DE 


4100677 Al 


08-08-1991 






FR 


2657304 Al 


26-07-1991 






GB 


2240519 A ,B 


07-08-1991 






JP 


2860332 B2 


24-02-1999 






JP 


7069070 A 


14-03-1995 



EP 0554694 A 11-08-1993 



DE 


4203229 Al 


12-08- 


-1993 


DE 


4326255 CI 


29-09- 


-1994 


DE 


4326291 Al 


08-09- 


-1994 


DE 


4326292 Al 


18-08- 


-1994 


DE 


4326329 CI 


29-09- 


-1994 


DE 


59303096 Dl 


08-08- 


-1996 


EP 


0554694 A2 


11-08-1993 


ES 


2089591 T3 


01-10- 


-1996 


OP 


3155375 B2 


09-04- 


-2001 


OP 


5213066 A 


24-08- 


•1993 


US 


5558388 A 


24-09- 


-1996 



DE 19749194 A 12-05-1999 DE 19749194 Al 12-05-1999 



DE 19926474 A 14-12-2000 DE 19926474 Al 14-12-2000 



FormMan PCT/ISa/210 (Arturig Patandamlto)ganuar 2004) 



